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Po naredbi Jovanovi¢ Ranka sudie Osnovnog suda Trebinje, a na prijedlog Odbrane

optuzene Tine Misite, izvrsio sam uvid na okolnosti utvrdivanja podudarnosti o$teéenja dva PMV,
koja su ucestvovala u saobracajnoj nezgodi.

Prilikom sacinjavanja nalaza i mi$ljenja imao sam na uvidu slede¢u dokumentaciju:

Zapisnik o uvidaju saobra¢ajne nezgode broj: 12-01/3-221-1-14/14 od 18.01.2014.god. izdat
od strane Policijske stanice za bezbjednost saobracaja Trebinje

Skica lica mjesta

Fotoelaborat saobracajne nezgode

Vjestacenje po vjestaku Krulj Nedu

Izjave oba vozacga date policiji ha licu mjesta

Zapisnik o popisu o$tecenja za vozilo Golf 6 od stru¢nog procjenitelja Dunav-Osiguranja

Naredbu za vje$tagenje, od sudije dobio sam 15.07.2016.god. oko 9h. Svu pomenutu dokumentaciju
dostavio mi je Advokat optuzene Momo Turanjanin. Na bazi materijalnih tragova koji su opisani u
pomenutim dokumentima slijedi sledeci:

1. Zadatak vjestacenja

Naredbom sud trazi da vjestak izvr$i analizu o$tec¢enja na oba vozila, da utvrdi medusobnu

povezanost i podudarnost tih oStecenja, obzirom da TuzZilac stavlja na teret optuzenoj da je nezgodu
fingirala a potom zatrazila $tetu od osiguranja.

2. Osnovni podaci o uc¢esnicima i mjestu saobrac¢ajne
nezgode

Prema zapisniku sa uvidaja, fotoelaboratalice mjesta sacbrac¢ajne nezgode i izjava oba vozaéa,

slijedi sledece:

Vrsta nezgode Sudar putnickih vozila

Mjesto nezgode Ul. Vozda Karadorda, Trebinje
Vrijeme nezgode 18.01.2014.god. oko 15:40 h
Vremenski uslovi Dan, padala ki$a

Kolovoz Asfaltni, mokar, $=6,0 m
Vozilo, vozaé VW-Golf-6,

Reg. br. 071-T-088
upravljala optuzena
Renault 5
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Reg. br. A36-T-417
Upravljao Mladen Kisi¢
¢ Pravac kretanja vozila Golf-6 se kretao iz pravca Zasada prema centru
a Renault 5 iz suprotnog smjera
¢ Mjesto nezgode Naseljeno mjesto

3. Dimenzije i oste¢enja Golf-6

e Duzina/$irina 419/1,78 m
e  Osovinski razmak 2,58 m

e Visina 0,8m

e Masa 1.214 /1 1.294

Golf 6 je usao u sudar prednjim lijevim krajem (Foto br. 1i2) pa mu je ostecen predniji kraj i to:

114

PVC obloga branika prednjeg kpl

Ovaj dio vozila je dobio udarnu silu o lijevom kraju i o$tecen je u mjeri dag a je potrebno
zamjeniti

Resetka branika kpl

Ovaj dio vozila je dobio udar u lijevom kraju i o$te¢en je u mjeri u kojoj ga treba zamjeniti
Poklopac motora

Ovaj dio vozila uSao je u sudar lijevim krajem a u sudar mu je usla lijeva polovina do sredine
ovog dijela. Oste¢enje ovog dijela u desnom kraju je prene$eno os$tecenje uslijed udara u
lijevi kraj i ovaj dio nije ulazio u sudar. U sudarnom procesu se poklopac vitoperio usled
torzionih sila su mu je zbog toga oste¢en i desni dio.

Maska motora

Usla je u sudar pa je tom prilikom ostecena

Oba fara

Lijevi far je usao u sudar i tom prilikom je oSte¢en dok desni far je oste¢en silom preko
branika ili poklopca motora

Blatobran predniji lijevi

USao u sudar pa je ostecen u direktnom sudaru

Hladnjak motora, hladnjak klime i ventilator

Osteceni su u direktnom udaru

Prednje lijevi krak $asije

Ostecen je u direktnom sudaru

Slika 1. Slika 2.
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4. Dimenzije i oste¢enja Renaul 5

° Duzina/sirina 3,55/1,63 m
° Osovinski razmak 241 m
® Prednji prevjes 0,55 m
° Masa vozila 825/900 kg

Ovo vozilo je uslo u sudar prednjim krajem. Najve¢a udarna sila djelovala je u prednji branik u
sredi$njem dijelu, u podrugje registarske tablice ( Foto br. 2i 3 ), pa mu je ostec¢en prednji kraj i to:
° Branik prednji sa centrom udara u sredisnji dio
Ovo ostecenje je nastalo u direktnom udaru
. Maska motora
Ostecena u direktnom kontaktu
° Predniji lijevi far
Ostecéen u direktnom kontaktu
. Poklopac motora
Ostecen u prednjem kraju na nacin $to je frontalni dio savijen prema dole. Ovaj dio vozila je
bio u kontaktu sa drugim vozilom
o Far desni
Ostecen prenosno od branika ili poklopca motora
° Blatobran predniji lijevi
USao u sudar s ¢ela pa se po dubini izvijao
° Blatobran desni
Ostecen je manje i to prenosno, nije uéestvovao u sudaru

Slika 3. Slika 4.

.5. Neka pojasSnjenja u vezi sa sudarnim procesima

Prema oS$tecenjima koja smo opisali i analizirali njihov nastavak mozemo zakljuéiti da je Golf
uSao u sudarprednjim lijevim uglom sa prednjim sredi$njim dijelom vozila Renault 5. Prednji lijevi ugao
Golfa-6 je isturen kao $to je isturen vrh pravouglog trougla koga zaklapaju katete. Taj vrh je usao u
sudar sa prednjim sredi$njim dijelom vozila Renault 5 i nanio mu ostec¢enje u obliku udubljenja, $to se
jasno vidi na fotografijama. Znagi, o5tecenje prednjeg ugla Golfa potpuno je podudarno ostecenju
Renault 5. Da bi nastalo odte¢enje na Renaultu 5 kako ga vidimo u prednjem srediSnjem dijelu,
uzduzZne ose vozila su morale zaklapati medusobno ugao oko 45* , odnosno 135* Ako pogledamo
fotograffiju sa lica mjesta na kojoj se vide sva tri vozila, zaklju€ujem da je Renault 5 bio u prvoj fazi
obilazenja zaustavljenog vozila, a to je faza u kojoj vozilo prelazi iz desne u lijevu saobraéajnu traku.
Tada uzduZne ose vozila zaklapaju ugao od 135*
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Zakljuéujem, polozaj vozila nakon zaustavljanja u odnosu na parkirano vozilo u potpunosti je
saobracajna situacija tehni€ki odrziva. U toku sudarnog procesa imamo dvije faze. Fazu priblizavanja
teZista vozila jedno drugom. To je faza lomova, krSenja, to je plasticni dio sudara. Materijali se
savijaju, guzvaju i nabijaju. Druga faza je faza razdvajanja vozila i to je elasti¢ni dio sudarnog
procesa. Tada dolazi do odbagaja vozila. Kako ée se odvijati ll-faza sudarnog procesa zavisi od
mnogo faktora, ali ée se odbvijati po zakonima dinamike. U nasem slu¢aju imamo da je vozilo Renaul
5 u Il fazi vraéen unazad. Kako je to moguée? To je moguce zato $to je udarna sila u ovo vozilo
djelovala na pravcu na kome se nalazi teziSte vozila i na tom pravcu djeluje vektor brzine vozila. Kod
ovakvih sudara nema na vozilu Renault 5 sila koje bi bile u spregu i koje bi izazvale obrtne momente.
Renaul 5 je, u istinu vra¢en unazad u Il fazu sudarnog procesa a Golf 6 se zaustavio kod mjesta
sudara. Da pojasnimo i ove zakonitosti. Renault 5, nakon sudarnog procesa, je mogao biti vracen
unazad po pravcu na kome se predhodno kretao. To smo ve¢ objasnili, drugacije nije ni mogao biti
odbacen radi toga $to udarna sila od Golf 6 djeluje u pravcu predhodne brzine Renault 5. Medutim,
moze se postaviti pitanje kada ¢e i koje vozilo biti vraéeno unazad. Odgovor je jednostavan. Ono
vozilo koje je uslo u sudar sa ve¢om kineti¢kom energijom ¢e odbaciti drugo vozilo unazad kada mu u
i fazi ponisti ulaznu energiju, ¢itaj brzinu. U nasem slu¢aju, Golf-6 je imao vecu kineti¢ku energiju pred
sudar radi ve¢e mase i veée brzine.

Zakljuéak. Odbacaj Renaulta 5 unazad nakon sudarnog procesa, kako je to nasla policija i prikazala
na skici lica mjesta, ima potpunu tehni¢ku odrzivost i Il faza sudarnog procesa se dogodila tacno po
zakonima dinamike.

6.Podudarnost ostecenja

Sud je zatrazio izjasnjenje ovog vjestaka po pitanju podudarnosti oste¢enja na oba vozila. Da
bi ovu problematiku $to bolje razumijeli pojasni¢u jo§ neke zakonitosti kod sudarnih procesa. Kod
direktnih €eonih sudara, kakav je ovaj sudar, ovo je direktni &¢eoni necentralni sudar, u | fazi sudarnog
procesa, dok se tezista medusobno priblizavaju i dok se konstrukcije zbijaju i lome kod vozila, dolazi
tenndencija da se jedno vozilo podvlagi pod drugo vozilo. Ovo je posebno karakteristicno kod sudara
putnikog i teretnog vozila. Medutim ova pojava se javlja i kod putni€kih vozila.
Ako je jedno vozilo uslo u sudar koéenjem, tada ¢e njegovo teziste biti spusteno u odnosu na mirujuée
stanje a ako drugo vozilo nije ko¢eno pred sudar, onda ¢e, ko¢eno vozilo imati tendenciju podvlatenja
pod nekogeno vozilo.
Kakva je situacija u naSem sluéaju? Imamo da vozilo Renaul 5 obilazi drugo vozilo dok mu u susret
dolazi vozilo Golf-6. Kod ovakve situacije, jedino nam je ostalo da zakljuéimo da voza¢ Renaulta 5 nije
ko€io vozilo pred sudar ve¢ je zurio da obilazenje zavrsi $to prije.
Vozat Golfa-6 se priblizava mjestu sudara vozila, vidjela je poku$aj vozata Rennault 5 da izvrdava
obilazenje pa nam je jedino zakljuciti da je reagovala ko¢enjem na ovu opasnost i da je u sudar uvela
vozilo u ko¢enom stanju. Imamo sada jedino objektivno stanje a to je da je Golf-6 u momentu sudara
bio kogen a Renault 5 ne. Ovakav zaklju¢ak podrzavaju oste¢enja na oba vozila.
Na Renaultu 5 imamo da je ¢eonidio poklopcamotora savijen prema dole i to ukazuje da se Golf-6
podvlacio pod prednji kraj Renaulta 5 i da je pritom savijao lim poklopca motora prema dole. Da se
Golf-6 podvlatio zakljuéujemo i po nadenoj crvenoj boji, kakva je boja Renaulta 5, na poklopcu
motora a nadena je relativno duboko od &eone ivice, §to se vidi na fotoelaboratu. Kod sudara dva
vozila, sudarne sile su iste kod oba vozila po intenzitetu a suprotnog su smjera.
Koliko jedno vozilo udara u drugo, drugo vozilo ée mu se suprotstaviti istom silom. Medutim, ne znadi
to da ¢e i dubine i obim o$tecenja biti isti. U pravilu, ili u vecini slu¢ajeva, nece oste¢enja na oba biti
jednaka po dubini i obimu. Dali ¢e na jednom vozilu nastupiti dublja o$te¢enja nego na drugom i dali
Ce ta oStecenja biti ve¢eg ili manjeg obima, zavisi od viSe faktora.
Navodim neke od tih faktora:

e Zavisno od vrste sudara, odnosno uglova pod kojima se vozila sudaraju. Neki djelovi vozila su
osjetljivi na deformacije u odnosu na druge djelove. Vrhovi vozila se najbolje odupiru udarnoj
sili. Ovdje je Golf-6 bio u prednosti jer je u sudar usao prednjim lijevim vrhom.

e Na dubine i obim deformacija utiu i elesti¢na svojstva materijala sa kojim su vozila izradena
8to zavisi od proizvodada. Golf je mlade vozilo pa mu je struktura, radi stalnog trenda
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poboljSanja kvaliteta konstrukcije vozila od strane proizvodac¢a vozila, otpornija na udare.
Stoga na prvi pogled nam izgleda da je Golf-6 manje ostecen.

s Na dubinu i obim oste€enja zavisi i starost vozila. Starija vozila su osjetljiva na ostecenja jer je
materijal sa kojim su vozila izradena viSe zamoren, djelovi kod starijih vozila su oslabljeni
uslijed korozije itd.... pa konstrukcije starijih vozila prije popustaju u toku I-faze sudara.

Zaklju€ak. Ostecenja na oba vozila su potpuno podudarna i nastala su u ovoj saobra¢ajnoj nezgodi.

7. Zakljucak

Analiza sudarnog toka i o3te¢enja na oba vozila pokazuju sledece:

1. Saobraéajna nezgoda analizirana preko sudarnog procesa, preko podudarnosti
osteéenja na oba vozila te dovodeci sve pojedinacne zakljucke iz ovih analiza sa
materijalnim tragovima kako ih je nasla policija prilikom vr8enja uvidaja i kako ih je
prikazala na skice lica mjesta i sve popratila fotoelaboratom, prizilazi zaklju¢ak da se
ova saobraéajna nezgoda dogodila na nacin $to je voza¢ Mladen Kisi¢, upravljajuci
vozilom Renault 5, reg br A36-T-417, vrSio obilazenje vozila Peugeot, reg. br. 898-J-083,
i da se pritom, kada je preSao vozilom u lijevu saobracajnu traku, u toj se traci sudario
direktno éeono sa vozilom Golf-6, 071-T-088, kojim je upravljala optuzena.

2. Ostecenja na oba vozila su medusobno podudarna i nastala su u ovoj saobracajnoj
nezgodi

Prilozi:
1. RjeSenje o imenovanju vjeStaka
2. Naredba za vje$tacenje od strane syd

Trnovo, 29.07.2016.godine. VJESTAK

Gavrllowc dipl.ing.mas. S

MWK\,

H
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BOCHA U XEPLIETOBHUHA
PEITYBJIMKA CPIICKA
OCHOBHHM CV Y TPEBHULY
Bpoj: 950 K 036681 16 K 2
Tpebume, 08.07.2016. romiHe

Ocuosnu cyn y Tpebuiby, cyanja Parko JopaHOBHA y KPUBHYHOM NPEAMETY IIPOTHB IIPOTHE
onty:kedux Mmucuta (Patkoeuh) Tune u Kucnh Miagena, 30or xpusuunor fjera
Ocurypaunuke npeepape u3 unana 240. crap 3. y Be3d ca ctasoMm l. KpHBHUYHOI 3aKOHA
Peny6auke Cpricke, v BE3H ca WIAHOM 23. UCTOT 3aKoHa H3Iaje:

HAPEJABY

1
Jla ¢e y KpUBHYHOM TIPEIMETY OBOT CyJa Opaj ropibi, MPOBENE MALIMHCKO BjelITaderse o
Bjewrraky manmHcke ¢tpyke [aspunosuh Cnasky w3 TpHOBa, Ha OKONHOCTH yTBphuBama
nonygapHoctd owrehersa MOBoLOM caodpahiajHe UC3roA€ Koja ce JIoroaMia  JaHa
18.01.2014.r. , vy MOMOIHEBHUM 4YacoBHMa, V TpeOuiy, KOJOM [PHIHKOM C€ OLTYXKEHa
Miucuta Tura [0BE3I2 IYTHHYKHM MOTOPHHM Bo3wioM Mapke ,,VW Golf* perucrapcknx
osuaka 071-T-088 w onrryixenn Kucuh Mnanen, koju ce oIBe3ao ca MYyTHHYKEM MOTOPHHM
BO3MJIOM MapKe ,,Renault 5%, peructapckux osHaka A36-T-417.

L1

Bjemrauetse he H3BpUIMTH BjeluTak MamuHcKe crpyke [ asprosuh Cragko u3 TpHOBa, Koju
je nyxau mohu ma rnaBHM nmperepe jana 27.09. 2016. r. y 08: 15 catn y OcHOBHE cy[ ¥y
Tpebuiby 1 Ha vJIABHE TpeTepe MoHujeTH Pjememe MuHucTapeTsa lipasac PC o umeHoBamy
3a RjelllTaxa.

1111

Bjemtak je AyxaH JNa NpeIMeT BjelUTauelha NAK/BHBO Pa3MOTpPH, /A TauHO HaBeje [Ta
34Masl 0 YTBPIH, J1a CAUMHA HANAZ U MEIULCHE.
v

Bjewrak ce nmocebHo ynozopama, a v cMmueny winana 163, crap 1. 3akora o KPHBHYHOM
MOCTYTKY, /1A TAXKHO BjeITauethe IPeCTARIba KPHBAYHO JIjCIHO.

v

Tpomikore BjemTaversa cHocHAe ONTY)XeHH { 010paHa OITYKEHE).
V1

Bjeurrak je nykan Ja W3BjeIUTaj ¢a HATA30M M MHIUBLCILEM [0CTaBU OPAHHOIY ONTYKEHE

ansoxaty Typamauun Momy, y TpH HCTOBjeTHA WpuMjepka, a y mrTo KpaliemM poky, a

Hajkacuuje qo 01.08.2016.r.

\\
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PEIIYBJHKA CPIICKA
MHAHUCTAPCTBO YHYTPALIIBUX ITIOCJIOBA
ITEHTAP JABHE BE3BJEAHOCTHU TPEGUILE
CEKTOP ITOJTATIAJE
Honuyujcka cmanuya 3a 6ezojednocm caobpahaja Tpeburse

Bpoj:  12-01/3-1d-4-{49114
Hana: 18.01.2014, ronune

Ha ocmoBy ozmpemaba saxona o mpexpmajuma ("Crm. rmacamx PC" 34/06), u
HHCTpyKIMje O Bpmewy yBubaja caobpahajuux Hearopa (Tavka 16) MYII-a PC 6poj C/M
1440/11 oBnamTeHo CIyXGCHO MHITE, € 4 T M B a4 B a:

JAITIHCHHUK O YBUHBAJY

CAOBPARAJHE HE3T'OJE CA MATEPHJANHOM HWTETOM

Cao6pahajua Hearoma ce noroauna gana 18.01.2014. ronuae oxo 15.40 gacopa, Ha IyTY
yimaia Boskna Kapahophia , rpag TpeGume.

TIPETJENOM JTHIA MJECTA YTBPBEHO JE:
YUECHULIY ¥ CAOBPARAJHOI HE3TOJU CY:

1) Muaanen Kucuh, cun Pagocnasa, poljer 29.04.1988. rogune y Mjecty Capajeso, rpan _Capajeso, cTanHo
HacTameH ¥y Buuelin, y ynuim Jedra exnjepa 66, omurupa Baneha, no saHnMamy ayToMexaHH4ap,
sanocned y HE, Boszau B kateropsje, Tocjenyje Bozauxy nozsomy 6poj 668K0009T, manata on crpave MYTI-a
PC - xoju je ynpassbao ca m.a. Mapke “Renault” , per.6poj A36-T-417 snacmwiuteo Bragumupke bieneruh ,
6poj monuce ocHrypama (3eneHn kaprod) 109233471 u3nara ox ctpane " Iynas ocHrypama® , BpHjead Io
06.02.2014. roguse.

2) Tuna Parxosuh, kv Baaxka, JME 0303988158952, poljena 03.03.1988. rommney Mjecty Tpebume, rpan
Tpebume, cTanHe HacTameHy Tpebumy, y ynuiH Tanu C-20/2, rpan Tpedume, Mo 3aHUMamy MeHauep
Typuama , 3anocier y HE , Bozau ,B% kareropuje, mocjemyje ro3aduxy mosaony 6poj 10T /156346, n3mara on
ctpade MYTI-a PC, kojd je ymparikao MyTHAUKEM ayTomoOHnoM Mapike “Tond, per.opoj O71-T-088
pracHUINTBO" Bjexocnasa Kpamesuha , Opoj ondce ocurypama (3enedd kapron) 017001403966 uznata on
crpade "Croatia osiguranja®, spujenu mo 16.08.2014. ropmsde.
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BPCTA H CTAHBE KOTOBO3A

-ACBANT, §ETOH, KOLKA, MAKA[aM, 3eMJBAHH , CYB, MOKAp, MOIEIHNA, CHHjer, omTehaH KONOBeS, TIPUCYTHE
yoapee pyne,
OCTano

EPEMEHCKE IIPHTHKE : )

-BE(PO,06.AaWH0, K¥MA, CHHJCT, MACTIA, JaK BjeTap, - JAH, HOM, ( MjeCTO OCBieTHEHO — HEOCR]eT/HEHO )

CTAILE BO3AYA:

-ROZAYH He Jajy CYMISY Ja €Y MOJ yTHLAjeM arKoxona;
-Bo3ady oA pepHum Gpojem __1,2  ankorecTtoM yTBplieHO - HHie VIBPHEHO NDECYCTBO 2/1K0X0M4;

-0/ BO3a4a NoJ pefHHM bpojem ¥3€Ta KpB Ha aHAMH3Y;
~BO3a4y 1oj, peAHuM Hpojem yTepheHO [IPOMILTA ATKOXOMA Y OPraHuIMYy,
-B03aY HOJN peAHIM Opojem HeMma oArorapajyfiy BO3auKy A03BONIY;
-B0O3aY HO1 pedHHM Gpojem Je YIpap/Lao y BpHjeMe Tpajatha 3alTHTHE Mjepe KaTeropuje.
TEXHHYKA HCITIPABHOCT BO3H/IA EP.1 TEXHHYKA HCIIPABHOCT BO3HI/IAEP, 2
~BO3HJI0 03 BHO/LHBHX HEHCIDABHOCTH; © - BO3uJ0 e3 BAAJLHBAX HEHCHIPABHOCTY;
-HHj¢ Morylie yTBPAHTH TeXHHUKY HEHCOPABHOCT - HHje Morylie YTBpIHTH TEXHHYKY HEMCIPABHOCT
- KOHCTATOBAHA HEHCIIPABHOCT: CBJSTIOCHO-CHTHAN. - KOHCTATOBAHA HEHCIIPABHOCT: CBETNIOCHO- CUTHAT.
33 3AYCTABIbALE, 33 YIIPAR/LAE, IHSYMaTHKE B APYTC 32 33yCTaB/baibe, 3 YIPABIEALE,THEYMATHKA H APYTO
-BO3HIIC NOcjenyje/ne nocienyje ABC; - - BO3WJ0 pmocjenvie/He mocjenyje ABC;
-BO3H70 yiyhieno na BTII- J{A/HE; - o210 yryhesio Ha BTII- JIA/HE;

OIUTEREIbA HA BO3ZHIIY: (MCIOJ HALPTATAH BOSKIO M OOHILEKHTH OlTehena):

1) “Remaulit“ ; _per. 6poj A36-T-417 : noXI0nanm MoTODa, MpeAA Per. 03HAKA, NPeXrHu Opanuy,
HpeAtby JAH{EBH npeamu necun dap, npeqsby anjenn Suarobpan.

2) Jond* per. 6p. O71-T-088 : nokronan MoTOpa, MpearsH GPaHAK, YKDACHA MACKa, OpeNiha Per.
ozsaka, 3X ATR-BAG, apeamu nujesd faarodpan.

1)
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Slavko Gavrilovic
Nalaz i misljenje vjestaka

ONUC JTHJA MJECTA H HACTAHKA CAOBPARAJHE HE3I'OJE:

Caobpahajua Hesrona ce goromuna y yuuud Boxma Kapahopha, rpan Tpebume, y HernocpenHoj
Guu3uny mopoanune kyhe Kosau, kao u ckperama y ynuny Obamuna. Jlune mjecra caobpahajre
HE3ToJ/Ie Hala3H ce v OJiaroj KpHBHHH JIECHOI CMHjepa INIeaHO M3 CMHjepa ILIEHTpa rpaja npemMa
Hacesby Moctahu, a mtTo je ¥ cMujep kperama 1.a. PeHaynt”. ¥ oBoj caoOpahajHo] HE3roau 1o
KOHTaKTa je monuro m3mehy npesse crpade 1.a. . Penaynt™ ca npeiumoM cTpaHoM 1.a. . J'ond™ per.
opoja O71-T-088 xoje ce kperamo H3 cMHjepa Hacesba MocTtahy pema 1eHTpy rpaja.

Orpannyere 6p3uHe v HaBefeHo] ymuud je S0 xm/X mpema oITeM OrpaHHdYerY 3a Hace/be
Tpebume.

H3JABE YYECHHKA HE3I'OJE:

1) Kncuh: [lowro ce 6apuM npoajoM Bo3uia, BO3MIO KOJHM ca jymparao mponao cam y Mocralie, Te cam
HcTo nosezo kvriry. Y ynuuu Boxna Kapalopha noueo cam o6rnasurd HENPONMCHO MAPKHPAaHO BO3MIIO,
Koje je MH je 3aK/Ubalio MpEerjie[IHOCT, TeK Kaja caM IIpelao Yy CYNPOTHY TPaKy YO4YHO caM BO3WIO H3

CYIPOTHOI CMH']E.‘Q&, Kajga je A0ULTO 00 KOHTAKT NpEArbH CTpaHa BO3HIIA.

2) ParkoBuh: Kperana caM ce ca Bo3mwiom u3 cMujepa 3acaja npema LEHTpY rpaja. Y CYNpOTHO] TpalM
MIPEME|THIA caM MMapKHPaHO BO3WIIO, H3a KOra je ONjeHaHITyT M3JIETHIO LPBEHO BO3WIO HA TAKAR HAYWH
[1a HICAM MOT/Ia YYWHHTH HUIITA Kako Oux u3bjersia KOHTaKT.

o, O CBJEAO O4YEB HE3T'ONE:

JIUIIE MJECTA CAOBPARAJHE HE3TOJE ®OTOI'PA®HUCAHO : JA HE

OOTOTPAPUCAHO ®OTOAITAPATOM: MAPKE _ HUKOH ,BPOJ

Ca ysuljajem 3anoyero y 16,00 uacopa, a 3aBpmeHo y 16,45 gacosa.
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SAITHCHUK CAYMHIIN:
1. Munaii_l_l’onoe‘:iﬁi/ .
'{_Pa ko Bjenanoguh
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Casopis VjeStak, iz oblasti teorije i prakse vjeStacenja, na podrucju Bosne i Hercegovine
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