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Rezime: U cilju bezbednog funkcionisanja saobracaja, neophodno je da sva Cetiri elementa (vozac, vozilo, put i okolina)
zadovolje bezbednosne ,uslove“. Statisticki podaci ukazuju da je u 3% nastanka saobrac¢ajnih nezgoda uzrok put, dok je
u razvijenim zemljama, kao $to je Svedska, put uzrok u 36% saobracajnih nezgoda. Od ukupnog broja saobracajnih nez-
goda koje nastaju kao greSke puta, znacajan broj saobracajnih nezgoda cine saobracajne nezgode koje su nastale zbog
nedostatka saobracajne signalizacije. Nejasna poruka odnosno izostanak poruke (odgovarajuce saobracajne signalizaci-
je) moZe dovesti ucesnike u saobracaju u zabludu, odnosno stvoriti opasnu situaciju. U cilju bezbednog funkcionisanja
saobracaja neophodno je uskladiti, pravilno projektovati, postaviti i odrzavati saobrac¢ajnu signalizaciju na putnoj mrezi.

Analiza saobracajnih nezgoda, €iji je uzrok nastanka greska saobracajne signalizacije, uticu na presudu, odnosno na od-

luku Suda.
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uvoD

Drumski saobracaj funkcionise u sistemu koji ¢ine 4
elementa: vozac, vozilo, put i okolina (Markovi¢, N. et al,
2010.). U cilju bezbednog funkcionisanja saobracaja neop-
hodno je da svi elementi zajedno, kao i svaki od elemenata
posebno, zadovolje odredene bezbednosne ,uslove“. Po-
daci o saobra¢ajnim nezgodama u Republici Srbiji ukazuju
da u 3% slucajeva put predstavlja uzrok nastanka saobra-
¢ajnih nezgoda, dok je u razvijenim zemljama, kao $to je
Svedska, put uzrok u 36% nezgoda (Vujanic¢ et al, 2012.).
Od ukupnog broja saobracajnih nezgoda koje nastaju kao
posledica , greSke puta, znacajan broj saobracajnih nezgo-
da Cine saobracajne nezgode koje su nastale zbog , greske*,
odnosno zbog nepravilnosti saobracajne signalizacije.

Ovakvi ,,pozitivni“ rezultati nisu posledica visokog ni-
voa bezbednosti saobracaja, ve¢ lodeg vodenja podataka o
saobracajnoj signalizaciji i neadekvatne klasifikacije uzroka
nastanka saobracajnih nezgoda. U nerazvijenim zemljama
odgovornost za nastale saobracajne nezgode pripisuje se
najcesce pojedincima-ucesnicima saobracajnih nezgoda, ali
se u sudskim postupcima ,greske“ saobracajne signalizacije
retko uzimaju u razmatranje, pa se mali broj sudskih postu-
paka vodi protiv odgovornih lica i odgovornih organizacija.

Imajudi u vidu povecanje obima saobracaja, stepena
motorizacije i vremena putovanja nije prihvatljiv ,leZeran“
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pristup pri podizanju i odrzavanju nivoa bezbednosti pute-
va i otklanjanju , greSaka“ saobracajne signalizacije. ,Gres-
ka“ saobracajne signalizacije se moze definisati kao opasna
situacija nastala zbog nejasne poruke ili izostanka poruke
(odgovarajuce saobracajne signalizacije). To korisnike
moze iznenaditi i dovesti u zabludu, a §to za posledicu
moZe imati ugrozavanje bezbednosti saobracaja.

OPASNA SITUACIJA, UZROCI | OKOLNOSTI PRI

NASTANKU SAOBRACAJNIH NEZGODA

Vozaci su veoma Cesto zbog nedostatka odnosno ne-
pravilnosti saobracajne signalizacije dovedeni u zabludu,
§to za posledicu moze imati stvaranje opasne situacije i
nastanak saobracajne nezgode. Gotovo uvek, nakon izvr-
Senog uvidaja saobracajne nezgode u kojoj je saobracajna
signalizacija bila uzrok nastanka saobracajne nezgode, kri-
vi¢na prijava se podnosi protiv pojedinca, odnosno ucesni-
ka saobracajne nezgode, zbog nepostovanja saobracajnih
propisa. Treba naglasiti da, ukoliko bi do nastanka saobra-
¢ajne nezgode doslo kao posledica zablude ucesnika u sa-
obracaju zbog neispravne saobracéajne signalizacije (npr.
nepravilno postavljen ili neodgovarajuci saobracajni znak),
tada bi odgovornost za nastanak nezgode bila na strani
odgovornog lica i organizacije zaduZene za postavljanje i
odrzavanje saobracajne signalizacije (Vujanic¢ et al, 2010.).
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Analizom definicije opasne situacije moze se zakljuciti
da je osnovno obeleZje opasne situacije “.... saobracajna si-
tuacija koja zahteva reagovanje bar jednog ucesnika, u cilju
izbegavanja saobracajne nezgode“ (Vujani¢, 1983.), kao i
»Svaka situacija u saobracaju, u kojoj postoji mogucénost da
se putanje ucesnika seku u istom trenutku, ili u kojoj bi ne-
promenjenim nacinom kretanja jednog od uc¢esnika moglo
doci do nezgode, je opasna situacija“ (Vujanic, 1984.).

U skladu sa tim, termin “opasna situacija“ predstavlja
§iri pojam od nepropisnog ponasanja ucesnika u saobra-
¢aju, jer obuhvata sve situacije koje ucesnike u saobracaju
primoravaju na reagovanje u cilju izbegavanja saobracaj-
ne nezgode (Vujani¢ and IvaniSevi¢, 2014.), pa i u situaciji
usled nedostatka i/ili nepotpune saobracajne signalizacije.

Ako je opasna situacija nastala usled nedostatka i/ili
nepotpune saobracajne signalizacije, treba da se podnese
prijava protiv upravljaca puta i odgovornog lica u uprav-
ljacu puta.

Svakoj saobracéajnoj nezgodi prethodi stvaranje opasne
situacije, tako da i propust usled kojeg je doslo do stvaranja
opasne situacije predstavlja takode uzrok nastanka saobra-
¢ajne nezgode. Naime, ukoliko vozac¢ vozila koje se ukljucu-
je na put sa prvenstvom prolaza nije ,,obave$ten“ znakom
II-1 ,ustupanje prvenstva prolaza“ ili znakom II-2 , obave-
zno zaustavljanje“ da nailazi na put sa prvenstvom prolaza
i da je duZan da ustupi prvenstvo prolaza vozilima koja se
krecu putem na koji on nailazi, i ukoliko do nezgode dode
sa vozilom koje se krece putem sa prvenstvom prolaza,
tada bi nedostatak saobracajnog znaka II-1 ili II-2 bio pro-
pust uzro¢no vezan za stvaranje opasne situacije i nastanak
ove saobracajne nezgode. Drugim recima, iznenadno stvo-
rena opasna situacija u vidu nedostatka i/ili nepravilnosti
saobracajne nezgode, koju vozac¢ nema razloga da ocekuje
ili predvidi, predstavljala bi osnovni uslov za nastanak sao-
bracajne nezgode.

Pod ovakvim uslovima propusti uzro¢no vezani za
stvaranje opasnosti i nastanak nezgode stajali bi na strani
odgovornog lica upravljac¢a puta i/ili drugih odgovornih
lica, dok bi na strani vozaca stajao propust koji nisu uzroc-
no vezani sa nastankom saobracajne nezgode. Okolnosti
pri nastanku saobracajne nezgode obuhvataju sve one ka-
rakteristike vezane za nezgodu, koje nisu u uzrocnoj vezi
sa nastankom nezgode, tako da bi do nezgode doslo bez
obzira da li su te okolnosti prisutne ili ne (Vujani¢ and Iva-
niSevic, 2014.).

Naime, ukoliko bi voza¢, koji nije bio ,obavesten“ zna-
kom II-1 ,ustupanje prvenstva prolaza“ ili znakom II-2
»obavezno zaustavljanje“ da nailazi na put sa prvenstvom
prolaza, bio pod dejstvom alkohola, alkoholisanost bi
predstavljala okolnost, koja nije u uzro¢noj vezi sa nastan-
kom saobracajne nezgode. Imajuci u vidu da ni vozac koji
nije pod dejstvom alkohola nema razloga da predvidi da se
ukljucuje na put sa prvenstvom prolaza, odnosno da bi se
nezgoda dogodila i ako bi vozac bio trezan, alkoholisanost
vozaca bi bila klasifikovana kao okolnost.

U cilju smanjenja broja saobra¢ajnih nezgoda koje
nastaju kao posledica ,greske“ saobracajne signalizacije,
odnosno kao posledica nedostatka odnosno nepravilnosti
saobracajne signalizacije, neophodno je ispuniti osnovne
preduslove definisane Normativnim okvirima koji se odno-
se na oblast regulisanja saobracaja.

NORMATIVNI OKVIR

Regulisanje saobracaja definisano je normativnim
okvirima koji se odnose na bezbedno odvijanje saobracaja,
na bezbednost puteva, odgovaraju¢u saobracajnu signali-
zaciju itd.

Ucesnici u saobracéaju duzni su da postupaju u skladu
sa ,pravilima“ saobracaja, pri cemu je definisana hijerar-
hija prvenstva prolaza ucesnika u saobracaju. Posmatrano
od najviSoj ka najnizoj lestvici, to su: naredba policijskog
sluzbenika, svetlosna saobracajna signalizacija, vozila pod
pratnjom, tramvaji (Sinska vozila), vrsta kolovoza, vertikal-
na saobracajna signalizacija, horizontalne oznake na kolo-
vozu i pravilo desne strane.

U ovom radu akcenat je stavljen na ,greske“ saobra-
¢ajne signalizacije kao uzroc¢nika nastanka saobracajnih
nezgoda.

Oznacavanje pocetka puta sa prvenstvom

prolaza

PruZzanje puta sa prvenstvom prolaza se obelezava sa-
obrac¢ajnim znakom III-3 ,Put sa prvenstvom prolaza“, i
spada u grupu obavestenja (vidi Sliku br. 1). Znacenje sao-
bracajnog znaka III-3 ne ukida se raskrsnicom.

3) 3Hak 0yt ca npeencrsom nponasa” (I1I-3), koju olxadasa nyT MM A€o NyTa Ha
KOME BO3WIA MMAjy NPBEHCTBO NPONA3a ¥ OJHOCY HAa BOIHNA koja ce kpehy
MYTCBHMA KOjH C& YKPINTA]Y ¢ THM MYTEM OIIHOCHO [E/OM IyTa;

-3

Slika 1. Prikaz dela Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji

Ynan 18,
3HAKOBM HIPHMHTHX Hapeadn Kojuma cy np T orp cy:
1) 3mak ,ycTyname npeencTsa nponaza” (11-1), Koji Ha PACKPCHHIM HA KOjOj je MoCcTaBLeH,

O3HAMABY Hﬂp‘-‘,'lﬁy BOZAMY Oa MOpd I3 YCTYIH NIPECHCTHO NpOaasa BOSHAHME KUjH e KP‘Jh)’
myTeM Ha mju OH HANNAIN;

1I-1

Slika 2. Prikaz dela Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji
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2) amax obasemno zaycrammame” (1I-2), Koju Ha PACKPCHHIN HA KOjOj jeé MOCTaBsEeH,
rEHAMABA n;l]'u:;(ﬁ)’ BOSAMY JIA MOPA I3 3AYCTABM BOSHIIO M YCTYNH NPEEHCTBO NPOSasa
BOTHAHMA K0ja ce kpelly nyTem Ha KOji OH HAWNATN,

-2

Slika 3. Prikaz dela Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji

PruZanje prvenstva prolaza se definiSe i postavljanjem
saobracajnih znakova II-1 ,ustupanje prvenstva prolaza“
(vidi Sliku br. 2) ili II-2 ,,obavezno zaustavljanje“ (vidi Sliku
br. 3) na ,sporednom*“ putu i to na prilazima raskrsnicama
sa putem sa prvenstvom prolaza. Naime, prolaskom vozila
pored znakova II-1 ,ustupanje prvenstva prolaza“ ili II-2
»obavezno zaustavljanje“ vozacu je saopSteno da se uklju-
¢uje na put sa prvenstvom prolaza i da je duzan da ustupi
prvenstvo prolaza vozilima koja se kre¢u putem na koji on
nailazi.

Oznacavanje zavrSetka puta sa prvenstvom

prolaza

Informacije o prestanku pruzanja puta sa prvenstvom
prolaza se reguliSe na jedan od Cetiri nacina, i to znakom
III-3.1 ,zavrSetak puta sa prvenstvom prolaza“ (vidi Sliku
br. 4), znakom II-1 ,ustupanje prvenstva prolaza“, znakom
II-2 ,,obavezno zaustavljanje, ili znakom I-26 ,ukrStanje
puteva iste vaznosti“ (vidi Sliku br. 5)

Znak II1-3.1 ,zavrSetak puta sa prvenstvom prolaza“
je znak obaveStenja i oznacava mesto na kome se zavrSava
put ili deo puta sa prvenstvom prolaza (vidi Sliku br. 4).

4) 3HAaK ,3aBpIIETAK ITyTa ca NpeeHeTBOM mponasa” (111-3.1), koju 03HAuaBa MECTO Ha
KOME CE€ 3aBpIIaBa IIYT HIIH [0 IyTa Ca IIPBEHCTBOM IIpoIasa;

I-3.1

Slika 4. Prikaz dela Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji

Znak I-26 ,ukrStanje puteva iste vaznosti“ je znak opa-
snosti i oznacava blizinu ukrstanja puteva od kojih nijedan
put nije put sa prvenstvom prolaza (vidi Sliku br. 5).

24) 3HaK ,yKplITawme nmyTeBa ucTe BawkHocTH (1-26), Koju O3Ha4aBa GNHU3NHY YKPLUTAHa
myTesa 0/] KOJHX HHjeaH OyT Huje nyT ca NPBEHCTBOM [poala;

1-26

Slika 5. Prikaz dela Pravilnika o saobracajnoj signalizaciji
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Iako postoji normativni okvir kojim se definiSe po-
stavljanje i odrZavanje vertikalne saobracajne signalizaci-
je, slike na putevima ukazuju na znacajan problem u vidu
postavljanja i odrZzavanja saobracajnih znakova (vidi Sliku
br. 6).

Slika 6. Primeri nepravilnosti saobracajne signalzacije

PRIMERI | POSLEDICE NEDOSTATKA ODNOSNO
NEPRAVILNO POSTAVLJENE SAOBRACAJNE
SIGNALIZACIJE

Primer br. 1

Na raskrsnici je usled nepravilno postavljenog saobra-
¢ajnog znaka II-1 , UkrStanje sa putem sa prvenstvom pro-
laza“ doslo do sudara PASSAT-a i MOTOCIKLA, pri ¢emu je
voza¢ MOTOCIKLA zadobio teske telesne povrede.

=5 !

Ve - )
.8 FIe/ jtcies .u'g-.;[fuqr; & £n#nol
ir ow

U Nalazu i miSljenju Komisija veStaka ISF-a je nave-
la: “...Ukoliko Sud zauzme stav da je postavljeni saobra-
¢ajni znak, koji se nalazi pored desne ivice kolovoza ulice
XXXXXXXX XXXXX, @ pre raskrsnice sa ulicom Xxxx XXXXxXXXxX
(saobracajni znak pored desne ivice kolovoza ulice
XXXXXXXXX XXXXX, a pre raskrsnice sa ulicom xxxx XXxXxxXXxxX




Milan Vujani¢, Tijana IvaniSevic:

Nepravilnosti saobracajne signalizacije kao uzrok nastanka opasne situacije

nije saobracajni znak II-1 “ukr$tanje sa putem sa prven-
stvom prolaza”. Naime, znak II-1 “ukr$§tanje sa putem sa
prvenstvom prolaza” ili “obrnuti trougao” ima oblik rav-
nostranog trougla c¢ija je jedna strana postavljena hori-
zontalno sa suprotnim vrhom okrenutim na niZe, a $to
ovde nije bio slucaj), mogao dovesti u zabludu vozaca PA-
SSAT-a, tada bi, po naSem misljenju, na strani preduzeéa
i/ili odgovornog lica za odrZavanje signalizacije na ovoj
deonici puta i/ili OUP-a i/ili odgovornog lica OUP-a nad-
leZnog za ovu deonicu puta stajao, takode, propust vezan
za nastanak ove nezgode...”.

Primer br. 2

U ovoj saobracajnoj nezgodi doslo je do sudara pred-
njeg ¢eonog dela MOTOCIKLA sa prednjim levim ¢oSkom
putnickog automobila PEUGEOT, pri ¢emu je voza¢ MO-
TOCIKLA zadobio teske telesne povrede. Na osnovu detalj-
ne i uporedne analize, izvrSene od strane komisije veStaka
ISF-al, fotografija Fotodokumentacije i Skice lica mesta na-
lazimo da je saobracajna traka kojom se kretao PEUGEOT
namenjena za smer pravo i levo, pri ¢emu je PEUGEOT-u
neisprekidanom linijom zabranjeno skretanje u levo.

Slika 8.

Slika 9.

U Nalazu i misljenju Komisija veStaka ISF-a je navela:
Ukoliko Sud zauzme stav da bi saobracajna signalizacija
na mestu nezgode mogla dovesti u zabludu vozaca PE-

! Institut saobracajnog fakulteta u Beogradu

UGEOT-a, tada bi, po nasem misljenju, propust vezan za
doprinos nastanku nezgode stajao na strani odgovornog
preduzeca i odgovornog lica za odrZavanje i postavljanje
signalizacije na mestu nezgode.
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Slika 11.

ZAKLJUCAK

Saobracajna signalizacija mora biti jednoobrazna i
pruzati jasnu i nedvosmislenu poruku svim ucesnicima u
saobracaju. Nepravilno postavljena saobracajna signaliza-
cija dovodi ucesnike u zabludu, pa i stvara uslove za nasta-
nak saobracajne nezgode koja moZe biti sa materijalnom
Stetom, teskim telesnim i smrtnim posledicama.
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Inaccuracy of Traffic Signs as a Cause of Occurrence of Dangerous
Situation

Milan Vujani¢’, Tijana IvaniSevi¢?
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Abstract: In order to provide safe functioning of traffic, it is necessary that all four elements (driver, vehicle, road and
environment) meet certain «conditions». Statistical data indicates that 3% of the causes of occurrence of traffic accidents
is the road, while in developed countries, such as Sweden, road is the cause in 36% of traffic accidents. Of the total number
of traffic accidents that occur as a fault of road, a significant number of accidents are traffic accidents that are caused by
the lack of and/or improperly placed traffic signs. Unclear messages or absence of messages (appropriate traffic signs) can
cause traffic participants misleading, or create a dangerous situation. In order to provide safe functioning of traffic, it is
essential to adjust, properly design, set and maintain traffic signs on the road network. Analysis of traffic accidents, which
occur as the fault of traffic signs, affect the judgment or the decision of the Court.

Key words: traffic accident, dangerous situation, traffic signalization.
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